S.C. EVALCONS TECH S.R.L. e e

Str. I.L.Caragiale, nr.1, mun. Baciu, Proiect: 1°55,2021
Judetul Bacdu. Cod 600058;
CUI: RO 27788696, :
Nr. Reg. Com.: J04/986/2010

INTOCMIRE EXPERTIZE TEHNICE
PENTRU PODURILE DIN ADMINISTRAREA

CNAIR S.A — DRDP IASI -
POD PE DN17B KM 33+363

@‘/ /W
“~"POJORITA ‘
/)
Slatioara
) |
(Gemenea
AR Tamic
T B |
‘\% f =
COZANESTI
ma A Ortoaia
Sarului

BROSTEN
Haleasak.‘i,’ nay

BENEFICIAR: C.N.A.LR. S.A. prin D.R.D.P. lasi
Exemplarul nr.: 5 2021




Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

%

LISTA DE SEMNATURI

Colectiv de proiectare:

Expert tehnic Atestat: Dr.ing. BROSTEANU T. TEODOR

(ETATER )

Sef proiect : ing. IULIAN MATA COpERCIALA i

B_AQAU - ROMANIA



Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

%

BORDEROU
A-PIESE SCRISE
LISTA DE SEMNATURL ....ccocccrmumrmmermmmromeesseessoesssssseessseeseeoes oo 1
BORDERQU ....oooooioiiiitsnn s csisisasisessssss st ooeeeeeeeeoeoooeooooeo .. 2
L. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA ......cccouuurmmmmvrrereeeeeererereeeeresosooeeoooooooooooooooooooooeo 4
LLDATE GENERALE .........ooouutmmmmmmminrenecnenccenesssssesssssssssseeessesesesesesess s seooeeeeeeesooee 4
2. OBIECTUL $I SCOPUL EXPERTIZEL.......cccourmururvvvverereemeeeeeseseeeessesessosoessoooooooooooeeoeoeoeoo 5
3. DATE $TINFORMATII UTILIZATE LA ELABORAREA EXPERTIZEL.......oooooooooo 5
4.STANDARDE $INORMATIVE APLICABILE ..........oovovveoeeeoereeeeeeeoooeoeosoooooooooooooeoooooo 6
5. DESCRIEREA LUCRARIL...........oooveeecesmsssmsssssnnssssseeseeesesssssssssosesosesese oo ooeeseooeeeoo 7
6. STAREA ACTUALA A LUCRARIL.....oooovvesvvvveneeseceeeeeeossosoeeeees oo 9
8. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA GRADUL DE FUNCTIONALITATE AL
LUCRARII ....oocorivtteversmnsesssss e sesssesissssssssssses e ssees e oo 11
9. STAREA TEHNICA A PODULUL......ccoovuuuermesevevmnmeneeeeeeeeeeeeeeseseseees oo oooooooeoooooeoesoooooooo . 12
10. VARIANTE DE INTERVENTI - LUCRARI NECESARE ... 13
T CONCLUZIL.......ooiieeeeecaiosisss st esseosseeeoeooooeoeeooosoooeooo. 16
I FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD...........ooooooooooooo 18
1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARIL........oevvvvommmmemmrereeeeeeeeseeeeeemmsmsesooooo oo 18
2. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN......ooocoooomo 19
3. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE......oooooooo 28
4. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA........ooovooooooooooooooooooooooooooooooooooo 33
ANEXA I - FOTOGRAFII RELEVANTE ........ccovvvevermmmmreeeeereeeeeeereeeeseeessseeseoseooeoooeeoeeeeoeeoooeooo 34
ANEXA 2 = STUDIU HIDROLOGIC ............oooommvemmmeeeeresseeeeeeeoeeeees oo 37



Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud.Neamt”

%

B-PIESE DESENATE

D0 -PLAN DE AMPLASARE IN ZONA s¢.1:200000
D1  -PLAN DE INCADRARE IN ZONA sc.1:25 000
PS1 -PLAN DE SITUATIE sc.1: 500
P-01 - RELEVEU POD EXISTENT - ELEVATIE POD sc.1:50
P-02 - RELEVEU POD EXISTENT - SECTIUNE TRANSVERSALA POD  sc.1:50
P-03 - RELEVEU POD EXISTENT — VEDERE PLANA POD sc.1:50

[
\BACAU - ROMANIA J



Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

I.  RAPORT DE EXPERTIZA TEHN}C&\

e
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1.DATE GENERALE w/
C.N.AIR. S.A. prin Directia Regionald de Drumurl Sh Podurl Ia51 a mf/mnlstrare

drumul national DN12B, dupa cum urmeaza: e PE

Vatra Dornei - Brosteni — Pietroasa 34750 59+454
17B
Lunca - Savinesti - Poiana Teiului - Roseni 59+454 86+689

Din punct de vedere tehnic, in conformitate cu Ordinul 1295/2017 pentru aprobarea
“Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, drumul national
DNI17B este clasificat ca drum de clasa tehnici IV.

Din punct de vedere functional, drumul este clasificat ca drum national secundar.

Drumul national DN17B pe acest sector, traverseazi zona de relief munte, n
conformitate cu prevederile AND 583-2002 - *Normativ privind conditiile de relief pentru

proiectarea drumurilor §i stabilirea capacitdtii de circulafie a acestora”,

DN17B prezinta in sectiune transversali o platforma de 8,00 m, avand o parte carosabili

de 6,0 m cu doud benzi de 3,00 m latime fiecare si acostamente de céte 1,0 m latime.

Conform stérii de viabilitate a drumurilor nationale aflate in administrarea DRDP Iasi, pe
traseul drumului DN17B la km 33+363 existd un pod din beton armat in lungime de 9,80 m,

peste paraul Crucea, in localitatatea Crucea, construit in anul 1957,

Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31/N din octombrie 1995, aceastd lucrare are

categoria de importanta deosebita “B”.
Pozifia kilometrica din starea de viabilitate este in concordantd cu bornele km existente.

Podul este amplasat pe teritoriul UAT Suceava.
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2. OBIECTUL SI SCOPUL EXPERTIZEI
Lucrarea expertizati este un pod situat pe DN 17B la km 33+363, peste paraul Crucea,

In localitatatea Crucea, judetul Suceava.
Scopul expertizei este stabilirea stiirii tehnice a podului, precum si a misurilor si

lucrdrilor necesare pentru reabilitarea lucririi $i asigurarea conditiilor de sigurantd a circulatiei.

3. DATE SI INFORMATII UTILIZATE LA ELABORAREA EXPERTIZEI
La elaborarea expertizei au fost utilizate datele culese pe teren la cercetarea in situ

efectuatd in luna iunie 2021.
S-au facut masuratori topografice pentru materializarea amplasamentului, concretizate
prin plan de situatie sc. 1:500.
S-au determinat debitele in regim natural de scurgere, fard sporul de siguranta sunt:
Qmax1% = 92,00 m%s Qmax5% = 49,70 m%/s
Qmax2% = 72,70 m%/s Qmax10% = 34,00 m%s

Inaltimea minima de libera trecere sub pod, in conformitate cu normativul PD 95-2002,
tab. 6.IIT - Ah = 0.75 m (pod peste cursuri de apa cu debite Qc<1000 m?, fara plutitori) ;

Inaltimea de libera trecere rezultata, masurata intre nivelul intrados si nivelul debitului
de calcul - Ah = nu este asigurata;

CONCLUZIE — Nu este este asigurata inaltimea minima de libera trecere.

Conform codului de proiectare seismica P100-1-2013, valoarea de varf a accceleratiei
terenului pentru proiectare este ag=0.15g, iar perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns
este Tc=0.7 s.

Pentru stabilirea stirii tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la amplasamentul
acestuia, s-au facut misuritori la elementele de constructie si observatii privind defectele si
degradirile existente utilizand ,,Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod ,,
indicativ AND 522-2006 .

In conformitate cu aceste instructiuni, s-a procedat la identificarea defectelor si
degraddrilor aparente la elementele podului si anume:
> La elementele principale ale structurii de rezistent3;

> La elementele de rezistenti ale suprastructurii care sustin calea;

5
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> La elementele infrastructurii (culei, racordiri cu terasamentele);
> La albia pardului, apériri de maluri, rampele de acces la pod;
> La calea podului, parapete.

4.STANDARDE SI NORMATIVE APLICABILE
1) AND 522-2006 - Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod

2) P 100-1/2013 - Cod de proiectare seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P 100-1/2013

3) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,

4) Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,

5) Ordinul M.T. or. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea $i modernizarea drumurilor”,
6) NP 067/2002 Normativ departamental privind proiectarea lucririlor de apirare a

drumurilor i podurilor,
7) PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor,
8) Legea nr. 177/2015 pentru modificarea i completarea Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii,
9) HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitiilor locale,
10) Legea apelor 107/1996,
11) P 130-1999 - Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
12) Instructiuni tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru
elementele de beton si beton armat
13) MP 031-2003 - Metodologie privind programul de urmarire in timp a

comportarii constructiilor din punct de vedere al cerintelor functionale

14) Metodologia de stabilire a categoriei de importan{3 a constructiilor
15) Regulament privind stabilirea categoriei de important3 a constructiilor.
16) CD 99-2001 - Normativ privind repararea si Intretinerea podurilor si podetelor de

sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidirie de piatra

17) CD 63-2000 - Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din
neopren pentru podurile de cale ferati si sosea

18) PD 165-2012 - Normativ privind alcituirea si calculul structurilor de poduri si de

podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate

6
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19) NP 115-2004 - Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton
armat pentru poduri

20) AND 534-1998 - Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile
rutiere si indicarea metodelor de remediere.

21) CD 138-2010 - Normativ privind criteriile de determinare a stirij de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat $i beton precompromat metal si compozitie.

22) AND 577-2002 - Normativ privind executia si controlul calitatii hidroizolatiei la
poduri.

23) AND 578-2002 - Normativ pentru executia plécilor de suprabetoane a podurilor
sub trafic.

24) Norme metodologice privind conditiile de inchidre a circulatiei si de instituire a
resctrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucriri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului.

25) AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi.

26) P 15-2000 - Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de

sosea din beton armat.

Standardele si normativele indicate mai sus nu sunt limitative §i acestea se vor completa in

functie de valabilitatea acestora.

5. DESCRIEREA LUCRARII

Lucrarea este un pod cu suprastructura din beton armat si infrastructuri din culee masive
din zidarie de piatra bruta cioplita, peste paraul Crucea, in localitatatea Crucea, in judetul
Suceava la km 33+363.

Conform masuratorilor din teren, suprastructura prezinta o lungime de 9,80 m.

Podul este pozitionat in aliniament si este amplasat normal fata de cursul de apa. Latimea
totald a podului este de 9,90 m iar calea, este de 7.35 m, incadrata de trotuare denivelate.

Din datele puse la dispozitie de catre beneficiar, podul a fost executat in anul 1957 si nu

a suferit lucrari de largire, la o data neprecizata.
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Schema statica este de grinda simplu rezemata, iar clasa de incarcare este L.

Infrastructura este formati din doui culee masive din zidarie din piatra bruta fasonata,
fundate direct prin intermediul blocurilor de fundare din beton simplu.

In urma lucrarilor de largire a drumului s-au extins si infrastructurile cu cate 2,10 m de
fiecare parte, prin executa de monolitizari din beton armat in continuarea elevatiei din zidarie.

Inaltimea vizibila a elevatiilor culeelor este cuprinsa intre 1,40-1,65 m, iar latimea in
urma extinderii a devenit 9,90 m, din care 4,10 m elevatii din beton armat, iar 5,50 m elevatii

din zidarie de piatra.

Suprastructura este alcituitd in partea centrala dintr-o dala din beton armat cu latimea
de 5,50 m si grosimea de 0,70 m, iar in urma largirii podului, suprastructura a fost completata
cu cate doua grinzi din beton precomprimat, tip fasii cu goluri de o parte si de alta a dalei.

Fasiile au latimea de 1,02 m, h=0,72 m cea marginala si 0,82 cea dinspre dala, lungimea

acestora fiind de 9,60 m, sunt asezate direct pe bancheta, fara aparate de reazem.

Calea pe pod este din imbracaminte asfaltica.

Latimea totald a podului este de 9,90 m iar calea, este de 7.35 m, incadrata de trotuare
denivelate inegale, unul de 1,45 m, iar celalat de 1,10 m.

Nu exista guri de scurgere.

Nu exista parapete de siguranta, doar parapete metalic pietonal, montat pe un soclu din

beton armat pe grinda marginala.

Racordarea cu terasamentele este realizati prin intermediul sferturilor de con din

zidarie de piatra fasonata, in amonte, iar in aval de zidurile de aparare.

Albia este conturata, in amonte nu prezinta lucrari de protective, doar in aval stanga si

dreapta sunt ziduri din zidarie de piatra cu elevatia de 1,50-2,50 m.

Instalatii pozate sau suspendate de pod — sunt vizibile in amonte si aval, conducte

ancorate longitudinal de pod, iar transversal de intradosul grinzilor si dalei.
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6. STAREA ACTUALA A LUCRARII
Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost efectuate deplasdri la lucrare, unde s-

au facut masuratori pentru intocmirea releveului si s-au facut observatii asupra podului sia
zonelor aferente acestuia conform “Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”’
Indicativ AND 522— 2006 si dupi “Manualul privind defectele si degradarile aparente la
poduri rutiere i indicarea metodelor de remediere" elaborat de CESTRIN.

La inspectarea lucrarii in situ s-au urmirit $i s-au evaluat parametrii care caracterizeazi
starea tehnica si cei care caracterizeazi gradul de functionalitate. Cu acestia s-au stabilit
indicii de calitate ai starii tehnice (Ci), respectiv cei de functionalitate (Fi).

Starea tehnica generald a podului s-a exprimat apoi prin indicele de stare tehnici Ist,
care reprezintd suma tuturor indicilor de calitate (Ci,Fi).

In functie de valoarea indicelui Ist lucrarea se incadreaza in una din cele 5 clase tehnice,

corespunzitor Instructiei AND 522-2006 si se recomandi misurile de interventie.

7. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA STAREA TEHNICA
(FIZICA) A PODULUI

Principalele defecte constatate pe teren in functie de indicii de calitate ai starii tehnice
sunt prezentate mai jos, lista completa fiind detaliata in tabelul 2 — notarea defectelor

constate in teren.

C1. Elementele principale de rezistenti ale suprastructurii.
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea grinzilor marginale si a
dalei centrale.
Structura de rezistenta se prezinta intr-o stare de degradare avansata, fiind vizibile
urmatoarele degradari:
- Asezare necorespunzatoare a grinzilor, pe banchetele extinderilor culeelor;
- Armdturi cu grad accentuat de coroziune vizibile la intradosul grinzilor si dalei
centrale;
- Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat si segregari;
- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite la rostul dintre grinzi si
dala;



Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localjtatea Crucea, jud. Neamt”

%

- Zone cu defecte de suprafati ale fetei vizute:

- Culoare neuniforma, pete negre si impuritati;

- Eroziunea betonului, cu diminuarea sectiunii, prezenta unor zone pe suprafata
clementului in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment;

- Infiltratii, eflorescente, etc.

C2. Elemente de rezistenti care sustin calea
Avand in vedere ca nu exista aite elemente de suprastructura distincte care sustin calea
podului, se va considera aceeasi depunctare ca pentru elementele principale de rezistenta ale

suprastructurii (C1).

C3. Elemente ale infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- culeelor;
- racordarilor cu terasamentele.
Infrastructurile prezint3 urmatoarele degradiri:
- culei cu fundatii superficiale, din beton ciclopian la extinderi si din zidarie de piatra
in zona centrala;
- zone cu defecte de suprafati ale fetei vizute;
- zidarie degradata la suprafati, cu aspect prifos, friabili sau exfoliati;
- culoare neuniforma, pete negre si impurititi;

- fundatiile culeelor si aripilor prezinta afuieri accentuate de 0,20-0,5 m.

C4. Albia, apiriri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate/suspendate de pod
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- albiei;
- lucrarilor de aparare;
- rampelor de acces;

- instalatiilor pozate sau suspendate de pod.prezenta vegetatiei in albie;

10
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Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:

- Coborarea talvegului cu cca 0,5 m, dezvelind rostul elevatie fundatie la apararile de
mal;

- Afuierea fundatiilor culeelor si sferturile de con;

- Sunt vizibile diferite retele si instalatii pozate pe grinda sau in sectiunea podului,

ancorate empiric la intrados.

CS. Calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- imbracamintii pe partea carosabila;
- hidroizolatiei;
- dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- parapetelor de siguranta circulatiei si a celor pietonale;

Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:

- calea pe pod prezinta straturi asfaltice suplimentare;

- parapetele de siguranta lipsesc, fiind prezente doar cele pietonale, pe ambele parti;

- infiltratiile la intradosul placii si a grinzilor, eflorescentele si culoarea neumiforma
denota o degradare a hidroizolatiei;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie nu sunt vizibile, rosturile fiind
blocate;

- grinzile de parapet sunt degradate, armatura vizibila si degradata,etc.

8. PARAMETRII CARE (CARACTERIZEAZA GRADUL DE
FUNCTIONALITATE AL LUCRARII

Din punct de vedere functional s-au constatat urmadtoarele, referitor la:

F1. Indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfisurare a
traficului pe pod

Lungimea podului este de 9.80 m.

Latimea carosabilului este de 7.35 m, pentru dous benzi de circulatie i corespunde cu

latimea pértii carosabile a drumului (clasa tehnica IV), fara spatiu de siguranta.

11
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F2. Indicele de calitate in functie de clasa de incircare a podului
Drumul national are clasa tehnica IV, iar podul a fost dimensionat la clasa de incircare

1 (conform datelor detinute de beneficiar).

F3. Indicele de calitate determinat in functie de durata de exploatare a podului,
care a trecut de la constructia, sau de la ultima reparatie capitali si tipul podului

Podul a fost construit in anul 1957. Durata de exploatare este de 64 ani.

F4. Indicele de calitate determinat in functie de modul de respectare la executie a
proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare.

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi suplimentare

a Imbricamintii pe pod.

FS. Indicele de calitate care reflecti calitatea lucririlor de intretinere curenti
Lipsa totali a lucrarilor de intretinere (Peste 50% din lucririle de intretinere

nerealizate).

9. STAREA TEHNICA A PODULUI
Starea tehnicd s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii

tehnice a unui pod” - indicative AND 522 — 2006.
Indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcituitd din:
C=ZCj=Cl+C2+C3+C4+C5=8 puncte
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcituit
din:
F =2Fj =Fl+F2 + F3 + F4 + F5 = 21 puncte

Starea tehnic# generald este exprimat prin indicele de stare tehnici Ist:

1st=XCj + XZFj = 8 + 21 = 29 puncte

12
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Urmare a investigirii lucririi pe teren, in conformitate cu "Instructiuni tehnice
pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522— 2006, art.18, podul a
cumulat un punctaj total de 29 de puncte si se incadreazi in Clasa stirii tehnice IV - STARE
TEHNICA NESATISFACATOARE (clementele constructive prezinti degradari vizibile
pe zone intinse cu tendinta de afectare a capacitatii portante) se recomanda misuri ce constau
in reparatii, reabilitari sau inlocuirea unor elemente.

Masurile de interventie vor urmari incadrarile in indicativele corespunzatoare, conform
prevederilor ,,Normativului privind intretinerea si repararea drumurilor publice indicativ

AND 554-2002” sau inlocuirea podului existent cu unul nou.

10. VARIANTE DE INTERVENTI - LUCRARI NECESARE

10.1 Lucrari care se incadreaza in categoria Lucrarilor de intretinere periodica,
indicativ 112, conform AND 554-2002, cu Dpastrarea gabaritului actual,
Dupa aprecierea factorilor determinanti pentru stabilirea clasei de importantd si a

gradului de influentid a acestora, a rezultat ci aceastd lucrare are categoria de importanta
deosebita “B”.

Lucrérile proiectate vor respecta Categoriile de lucriri de Intretinere periodicd poduri
stabilite (prevazute) la indicativul 112 din Anexa 2 la ,,Ordinul ministrului transporturilor nr.
78/1999 pentru aprobarea Nomenclatorului privind lucrdrile si serviciile aferente drumurilor
publice”, cu modificarile i completarile aduse prin Ordinul ministrului transporturilor nr.
346/2000, ,,Normativul privind intretinerea $i repararea drumurilor publice AND 554/2002 -
indicativ 112 intre;inerea periodica a podurilor”.

Prin aceste lucrari de intretinere periodica, se va interveni asupra structurii de rezistenta,
strict cu lucrari aferente indictiv 112, clasa de incarcare ramanand cea existenta.

Lucrarile se vor executa pe % din cale, cu semnalizarea si restrictionare corespunzatoare
a circulatiei rutiere.

Podul este amplasat in interiorul localitatii, avand in vedere lungimea redusa, conditiile
de amplasament, se recomanda sa se execute trotuare de 1,0 m, pentru a evita lucrari costisitoare

si cu impact redus.

10.1.1 SUPRASTRUCTURA

- decaparea caii pe pod pani la nivelul superior al dalei si grinzilor;
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- relocare retele si instalatii ancorate de pod;

- desfacere grinzilor de parapet si parapetele metalice;

- S¢ va executa apoi un beton de panti din beton armat C35/45 care se va continuiza cu
constructia consolelor si grinzilor de parapet, astfel incat si permitid montarea de parapete de
siguranta cu nivel de protectie foarte ridicati tip H4b;

- refacerea trotuarelor;

- agternerea peste betonul de panta a unei hidroizolatii performante si protejarea acesteia;

- montare parapete pictonale si de siguranta cu nivel de siguranta foarte ridicat, tip H4B;

- reamenajarea zidurilor de garda si a capetelor grinzilor, in vederea fixirii dispozitivelor
de acoperire a rosturilor;

- curafarea zonelor degradate si repararea acestora cu mortare speciale;

- reparatii, completarea sau inlocuirea armaturilor corodate, reparatii locale cu mortare
speciale;

- protejarea prin vopsire cu vopsele speciale pentru beton;

- montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- realizarea ciii pe pod in solutia de imbricaminte asfaltici conform AND 546-2013;

10.1.2. INFRASTRUCTURA
- curdtarea gi reparatii locale la elevatiile infrastructuri;
- este necesara injectarea fisurilor moloanelor culeelor si aripilor;
- subzidirea si camasuirea acestora;
- curdfarea banchetelor;

- protectia elevatiilor infrastructurilor prin vopsire cu vopsele speciale pentru beton.

10.1.3. ZONE DE RACORDARE
- prevederea dalelor de racordare si a grinzilor de rezemare - daci nu existd;
- refacerea carosabilului pe zonele de racordare — cca 25 m pe ambele rampe;
- racordarea corespunzitoare a trotuarelor de pe pod cu rampele;
- reparatii la aripi, camasuirea si subzidirea acestora;
- relocarea utilitatilor identificate pe parcursul executiei;

- amenajarea scirilor si a casiurilor;

14
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- montarea parapetelor de siguranti pe rampele de acces.

10.1.4. ALBIA
- executia reparaii la protectiile de mal existente in aval si executia unora noi in

amonte, praguri deversoare si praguri de fund, pentru stabilizarea albiei.

Activitatile descrise mai sus nu sunt limitative, proiectantul la faza DALI avand
posibilitatea sa analizeze solutii alternative si sa le completeze pe cele descrise mai sus, cu

acordul expertului tehnic.

10.2 Executarea unui pod nou
Aceasta solutie presupune devierea circulatiei pe rute ocolitoare sau executerea unui pod

provizoriu.

Podul nou va trebui sa corespunda normelor curopene conform SR-EN 1990:2004, SR
EN 1991-1:2004, SR EN 1992-2:2006, SR EN 1993-1:2007, SR EN 1994-2:2006, SR EN 1997-
1:2004, SR EN 1998:2:2006.

Gabaritul podului va respecta prevederile STAS 2924-91, pentru drumuri de clasa tehnica
IV, prevazandu-se o latime a partii carosabile de 7,80 m si trotuare de 1,50 m, acesta fiind in
interiorul localitatii.

Deschiderea podului si elevatia vor fi dimensionate in urma unui calcul hidraulic, podul
nou va asigura scurgerea debitului de calcul cu asigurarea de 1 % (conform HG 846/2001), cu
un spatiu de garda de min. 1.00 m;

Sistemul de fundare va fi adecvat, determinat in functie de studiul geotehnic pe care va
trebui sa il elaboreze obligatoriu un geolog si verificat la cerinta Af,

Calea pe pod va respecta prevederile normativului AND 546/2003

Proiectantul de la faza de proiectare DALI, va tine cont de recomandarea expertului si va
concretiza minim doua optiuni tehnice pentru realizarea acestui pod, cu respectarea conceptelor
de asigurare a cerintelor de calitate previzute de Legea nr 10/1995 referitoare la:

- rezistenta si stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice,

- siguranta in exploatare,

- igiena, séndtatea oamenilor, protectia si refacerea mediului.
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11. CONCLUZIT
Structura expertizata este un pod de sosea, construit sa suporte clasa de incarcare 1 si

amplasat pe un drum national de clasa tehnica IV.

Podul are o vechime de 64 de ani si nu a fost supus unor lucrari de interventie de tip
reparatii capitale sau consolidari.

Debuseul podului nu asigura descarcarea debitelor de calcul si verificare, cu asigurarile
de 2% si 1%, cu pastrarea unui spatiu de libera trecere.

Urmare a investigarii lucririi pe teren, in conformitate cu Instructiuni tehnice pentru
stabilirea stirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522— 2006, art.18, podul a cumulat un
punctaj total de 29 de puncte si se incadreazi in Clasa stirii tehnice IV - STARE TEHNICA
NESATISFACATOARE (elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare, se

recomandi mésuri de reabilitare sau inlocuire a unor elemente.

S-au analizat doua variante de interventie, a caror costuri estimate sunt conform

centralizatorului de mai jos:

Nr. Varianta interventie [ Estimare perioada Estimare valorica
crt. de serviciu [fara TVA]
1 10.1-  Lucrari de intretinere )
25 ani 1250 000.00 ron
Dperiodica
2 10.2 — Pod nou 100 ani 2 500 000.00 ron

Facem precizarea ca prezenta expertiza este una cu caracter pur tehnic si nu una tehnico-

economica, valorile prezentate mai sus sunt orientative, nu au fost determinate pe baza de liste
de_cantiati, cuantificate valoric intr-un program de calcul profesional, prin introducerea
articolelor de deviz, conform indicatoarelor cu normele republicane.

Estimarea este empirica, pe baza unor lucrari similare executate, existand posibilitatea ca

proiectantul de la faza DALI pe baza studiilor aprofundate de teren, a dimensionarilor si
calculelor de rezistenta, a solutiilor tehnice adaptate la recomandarile expertului tehnic, sa

evalueze diferit, in plus sau in minus fata de evaluarile prezentate mai sus.

Varianta 10.1 -
1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 25 ani, dupd care se impune executia
unor lucridri de reparatie capitala.

2.  Nuasigura o sporire semnificativa a capacitdtii portante a podului.
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Varianta 10.2 — pod nou prezintdi urmdtoarele avantaje:
1. Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 100 ani.
2. Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevede o latime
a partii carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m, echipate cu parapete
de siguranti a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de sigurantd tip H4b.

Avand in vedere durata de utilizare mare, de peste 50 de ani, a structurii studiate, lucrarile
de consolidare nu pot asigura in timp pastrarea unui nivel de performanta, a unei viabilitati

corespunzatoare, i conformitate cu normativele in vigoare, ca urmare:

o Expertul tehnic recomanda varianta de interventie de la punctul 10.2. — Executarea

unui pod nou;

Luand in considerare starea tehnica si nivelul ridicat al degradarilor, la toate elementele
podului, este imperios necesara ca pana la inceperea lucrarilor de construire a podului nou,
pentru a reduce efectele traficului asupra structurii existente si in acest fel, sa evitam producerea
unor evenimente grave in desfasurarea circulatiei, este necesara introducerea de urgenta a
urmatoarelor restrictii de circulatie:

- Vehicule cu sarcina pe osie maxima de 100 kN;

- Viteza maxima de circulatie de 30 km/h.

Prezenta expertizi tehnic este valabila cel mult 5 ani de la data intocmirii ei dacd in acest
timp nu survin urmitoarele evenimente:
- accidente de circulatie care si afecteze structura de rezistentd a podului;
- cutremure majore, explozii si alte evenimente care pot afecta semnificativ structura de
rezistentd a podului;

- inundaii care s provoace coborérea exagerats a talvegului raului.

’n \ - ;%'\\."‘\\\\
Tunie 2021 EXPERTTEHNIC ﬁ%‘ﬁ\g\m
Dr.ing.i}rogteanu T. Te\e@é“
Atestat 08090 fnr_gigmeniile/ L\4,n 2,D
! N

r/,
..".-x
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IL. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD

1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII
1.Tipul lucrérii de artd (pod, pasaj, viaduct) Pod

2. Obstacolul traversat

3. Localitatea cea mai apropriati

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat

5. Anul constructiei / consolidare;

6. Clasa de incircare

paraul Crucea
Crucea

DN 17B

1957

1

7. Tipul podului, dupa schema statica de rezistents, a modului de executie, oblicitate:

- dupa schema statica

- dupa modul de executie
- oblicitate

- dupa traseu

8. Materialul din care este alcituit

grinzi simplu rezemata
monolit+prefabricat
normal

aliniament

b. + ba. +bp.

9. Lungimea totald a podului, numarul de deschideri si lungimea lor

Podul are o deschidere 1=7,80 m, lungimea totali a podului este L=9.80 m

10. Latimea podului (partea carosabila + trotuare), numirul de grinzi in sectiune transversali

Partea carosabila
Trotuare

Grinzi

= 735m
= 145+ 1,10m
= 4 grinzi b.p. tip fasii cu

goluri si dala centrala din b.a.

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt construite, scheme de amplasare) -

11. Tip infrastructuri

12. Tip fundatii

13. Tipul imbracamintii pe pod
14. Rosturi tip

15. Parapeti pietonali

16. Racordiri cu terasamentele

17. Aparéri de mal

culei masive din zidarie de

Diatra bruta fasonata

directe

mixturi bituminoase

metalici

sferturi de con din zidarie de
piatra

- ziduri de aparare din zidarie

de piatra

* in cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrici este

cea rezultatd din pozitia kilometrici a primului parapet pe culee intalnit.
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

%

4. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai starii ehnice (Ci) | C1 | C2 C3 C4 | C5 Total
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 9 9 8 8 42
Ci 1 2 2 8
Indici de functionalitate F1 F2 F3 F4 F5
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 0 3 9 9 29
Fi 10 7 2 21

Ist=Ci+Fi=8+21=29

Conform ” Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod” indicativ AND522-2006,

pentru o valoare a indicelui total Ist = 29, podul se incadreazi in clasa stirii tehnice IV, prezentand
o stare tehnica nesatisfiicdtoare.
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 334363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

%

ANEXA 1- FOTOGRAFII RELEVANTE

Z]*;oto.l - vedere pod rampa dinspre Vatra | Foto.?- vedere pod amonte
ornei

roto.3- acces dificil rampa-trotuar, borduri | Foto. 4 — acces -diﬁcil rampa-trotuar, borduri

degradate, cale pe trotuar  degradata degradate, cale pe trotuar degradata,
vegetatie

vegetatie

Foto.5- conducta ancorata de grinda | Foto. 6- conducta metalica amonte
marginale, grinda parapet degradata
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Expertiza tehnica : "Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud. Neamt”

o

= 7
—

e l=,1.

r'oto.7 — grinda parapet cu degradari, fisura

longitudinala grinda marginala

| defete la acelasi element

Foto.§8- coroziunea betonului si armaturilor cu
reducerea sectiunii, cumularea mai multor

Foto.9 — Intrados, armaturi dezvelite si
corodate, beton exfoliat, infiltratii culoare
neuniforma, stalactite

Foto.ll- afuieri culee, sfert de con degradat,
vegetatie

Foto.12- racordare cu terasamentele, conducte
ancorate
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud.Neamt”

roto.13 — extindere culee din beton armat,
conducte ancorate de suprastrutura, dispuse
transversal in sectiunea podului

Foto.l4- Fundatie culee afuiata, cu diminuarea
exagerata a proprietatilor fizico-mecanice

. 7t S

A a - Ly 'y

¥ ag o
irhy

Foto.17- Albie aval pod

Foto. 18- zglparare de mal si prag de fund
amonte pod, cu afuieri si degradari ale zidariei

din piatra
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud.Neamt”

—_—-—_—_-%

ANEXA 2 — STUDIU HIDROLOGIC

STUDIU HIDROLOGIC
privind debite si niveluri maxime cu diferite probabilitati de depasire pe raul

Crucea, in densitate de confluenta in V. Bistritei, localitatea Crucea (x =546234 3y
=650419)

Raul Crucea este afluent, pe partea stanga al raului Bistrita, in localitatea Crucea, judetul
Suceava. Bazinul sau este situat pe Versantul Vestic al muntilor Stanisoara.

Din punct de vedere geologic zona se afla in unitatea flisului din Carpatii Orientali. Rocile
cele mai raspandite sunt gresiile, marnele, sisturi argiloase, dispuse in structuri puternice cutate
si variate.

Relieful adaptat la structura si litologie, este reprezentat prin munti care se desprind din
culmile privind Stanisoarei si coboara catre Valea Bistritei.

Intre acestia mentionam: M. Piciorul Barsanului (1465m) situat la obarsia raului Crucea,
apoi M. Runcului (1252m) si M. Vartecului (970m), pe partea dreapta M. Obliancului (1474m)
si M. Tarnitei pe stanga raului.

Clima este temperat-continentala ,moderata, de tip montan, cu temperatura medie
multianuala a aerului de 3,0° si 4,0°C pe culmile montane si de 6,0° si 7,0°C in Valea Bistritei.
Cantitatile de precipitatii au valori de 730 1/m? la Crucea si peste 850 /m? la obarsia raului.

Intrucat sectiunea studiata este situata in apropierea confluentei cu raul Bistrita, suprafata
bazinului hidrografic aparut a fost preluat din Cadastrul Apelor Romaniei 1992 si este de 18,0.
Altitudinea medie a bazinului hidrologic este de 1037m.

In conformitate cu prevederile instructiunilor INHGA si cu recomandarile din literatura de
specialitate (bibliografia) pentru determinarea debitului maxim cu probabilitatea de depasire de
1%, in cazul unor suprafete mijlocii al bazinului hidrografic, se utilizeaza formula ploii orare 1,6
(L. Mustata 1991).

__ 0.28x(Hg0)1% x a xF .
Qmax1% = i ,unde:

— 0,28 = coeficient de transformari;

— (Hgp)1% = ploaia maxima 1%;

— a=coeficient de scurgere (zonat) ;

— F = suprafata bazinului hidrografic ;
— n = coeficient reductional (zonat) ;

Quar 1% = 2282152060218 %‘;— = 92,2 (rot 92,0 m3/s)

(18+1)048
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN17B, km 33+363 peste paraul Crucea, in localitatea Crucea, jud.Neamt”
%

Consideram ca valoarea este acoperitoare.
Trecerea de la probabilitati de depasire de 1% la celelalte probabilitati se face cu ajutorul

coeficientilor Curbei Teoretice de atributie Person III (Cv=1; Cs=4Cv).

Qmax 1%=92,0m ¥s :

Qmax 2%=92,0 x 0,79= 72,7 m%/s ;
Qmax 5%=92,0 x 0,54= 49,7 m?/s ;
Qmax 10%=92,0 x 0,37=34,0 m®/s ;
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RELEVEU POD EXISTENT

sc. 1:50
elevatie

Elementele principale de rezistentii ale suprastructurii.

Structura de rezistenta se prezinta intr-o stare de degradare avansata, fiind
vizibile urmatoarele degradari: ’

- Asezare necorespunzatoare a grinzilor, pe banchetele extinderilor
culeelor;

- Armituri cu grad accentuat de coroziune vizibile la intradosul
grinzilor si dalei centrale;

- Beton cu aspect friabil §i zone din beton exfoliat si segregari;

- Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite Ja rostul dintre
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Albia, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate/suspendate H
de pod
Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari: - SCHEMA STATICA an
- Coborarca talvegului cu cca 0,5 m, dezvelind rostul clevatic fundatic / \
la apararile de mal; s .
- Afuierca fundatiilor culeelor si sferturile de con; ant
- Sunt vizibile diferite retele si instalatii pozate pe grinda san in
sectiunea podulii, ancorate empiric la intrados..
Calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi. s o o ey e am 2

grinzi si dala;

- Zone cu defecte de suprafafa ale feei vazute;

- Culoare neuniformé, pete negre gi impuritagi;

- Eroziunea betonulvi, cu diminuarea sectivnii, prezenta unor zone pe
suprafata elementuiui in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment ;
- Infiltratii, eflorescente, etc.

Elemente ale infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie
la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi

Infrastructurile prezintii urmatoarele degradari:

- culei cu fundatii superficiale, din beton ciclopian la extinderi si din
zidarie de piatra in zona centrala;

- zone cu defecte de suprafati ale fetei vizute;

- zidirie degradati la suprafaj, cu aspect prifos, friabild saw exfoliati;

- culoare neuniformd, pete negre §i impuritatii;

- fundatiile culeelor si aripilor prezinta afvieri accentvate de 0,20-0,5
m.

Sunt constatate urmatoarcle defecte si degradari:

- calea pe pod prezinta straturi asfaltice suplimentare;

- parapetele de siguranta lipsesc, fiind prezente doar cele pietonale, pe
ambele parti;

- infiltratiile 1a intradosul placii si a grinzilor, eflorescentele si culoarea
neumiforma denota o degradare a hidroizolatiei;

- dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie nu sunt vizibile,
rosturile fiind blocate;

- grinzile de parapet sunt degradate, armatura vizibila si degradata,etc.

NOTA:
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Debuseul podului nu aFingg@@msgmtga &'\ebitului de calcul Q2% sau a debitului de verificare Q1%.
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